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DIa folcioffidan Angabm sind dan vom 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Aufladesystem fur Brennkraftmaschinen 

@ Die Erfindung bezieht dch auf ein Aufladesystem fur 
Brennkraftmaschinen. Tut Behebung von Mfingein bei 
Turboladem \m Instationaran Betrieb, beispfelswelse dem 
sogenannten Turboloch, werden zwe! Lader vorgesehen« 
welche wahlweise in Reiha odar parallel geschaltet war- 
den. Um dem begrenzten Bauraum beim Einbau in Fahr- 
zeugan und efnem vertrelbaren Kostenaufwand Rech- 
nung zu tragen> wird erfindurtgsgema& vorgeschiagan, 
die Abgasturbotadar abgasseitig in etn gemelnsames Ge- 
hausa 3 zu integriaran. Der Abstromkanal 8 des ersten 
ATL 1 wird dabei uber einen in das Gehause 3 integrierten 
Oberstrdmkanal 9 mit dam zweitan Zustromkanat 7 des 
zweiten ATL 2 verbunden. Zur Regelung der Vertetlung 
des Abgases auf die Lader ist etn Vbntil 10 vorgesehen. 
Durch die bautiehe ^Asreinigung von ATL 1 und ATL 2 in 
I ain Gehause 3 wird Bauraum eingespart und der bauliche 
I Aulwand mit den damit verbundenen Kosten minimiert 
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Beschreibuog 

Die £i&Kluog bezidit sicfa auf do Aufladesystem fOr 
Bieanbaftniaschiiien geo^ dem Gattimgsbegriff des ?»- 
tentanspnicbes 1. s 

Zur \M)esseniDg <fer Aufladuog vod Brennkrafimascfai- 
oen welche im instatiooSren Betrieb gefehiea werden^ istcs 
bdmnnu iniDdestexis zwd Abgastuibolader voizuseben wel- 
che zimScfast in Reihe geschaltet sind nnd die mitteh ein^ 
Umsteuervocricfauing nacb dem EneiGlien does vQ^ 10 
Den Betrid)szustand parallel geschaltet weideo. Die ATL 
bestefaeo dabd am zwei iinabh3Dgigea TSnhritcn, welche 
mhtels LdtungBQ funktioDeU UDterdnander vetbtmdea sind. 
Sn demtiges Aufladesystem stellt einoi hohen bauHchen 
AufwandnuldamitvaAiuiidenenhohenKQSteadacBeidar 15 
Anwendui^ in Nutzfahizeugen stellt aucb der bohe Raimi- 
bedaif zweier separater ATL eic oft tinidsbaits IVoblttn dar* 

Der Ecfindung Hegt die Aufgabe zugcunde, ein Auflade- 
system zu eotwickeln, welches nnmmaleo baulicbea Auf- 
waiKieifoirimuiuSmitvextretbaienKostragefertigtwcnto 20 
kann. 

Gelosl wild diese Aufgabe duzcb die kennzeichDeadeii 
Merianale des Pateotanspnicbes 1. 

Durch die lategration zweier ATL in einem gcmeinsameo 
Gefaaiise wild eiheblicb an Bauvolumen eingespatt £s ent- 25 
fallen die sonst Qblicten ^feIbindungsleitungeQ vom Abgas- 
system zu den Zustidrnkanalen der Ibrbinen ebenso, wie 
cine Vednoduogsleitung vom Ausgang d» IWfoine des er- 
sten ATL m des Kngang der zweiten Hobine des zweiten 
PlTU V6c allem bd Anwendung eioes Aufladesystems mil 30 
zwei 'Riiboladem in Nutzfahizeugen bat man cs mit einem 
begrenzten Bauiaum zu tun, was aber duich cfie erfindungs^ 
gem9Be Integration in einem gemeinsameo Gefaluse kdn 
IVobtem mehr darstellL Femer stellt die Kostenerspamis ei- 
nengioSenMHteiidar. 35 

EiTC vorteilhafte Wciteibildung der Ecfindung kann An- 
spmch 2 entnommen werden. 

Dadutd), daB das Geh&ise mit AnscfaluBflansch veisehen 
ist, kfinnen die ins Gehause integrieiten ATL ak dne kom- 
pakteEinhdtandasAbgassystemangeflanschtweidea^was 40 
sehr mootagefreundlich ist Das ins Abgassystem integiierte 
VentU zur Steueniqg der LeistUDgsveitdlung auf ^e beidea 
AIL bedntiaditigt eben&Us nicbt die Montage, fid evd. 
DemoDtage kann der BetStigungsmechanismus des \%ntils 
am Motor vert>ldbea 45 

Eine wdteie vortdlhafte Aurfnidung kann Anspnicb 3 
mtnommen wetden. 

Dutch die Aufteihmg in zwd Fhiten wild bd Brennkzaft- 
masfcfainco mit mehr ab vier Zylinden eine gegensdtige 
Bednflussung der Zylindcr in jedem Betiiebszustand des SO 
Aufladesystems vermieden. Durch die Integration der ge> 
treonten Zustromkanale ins Gehause wild wiedenim eine 
kompakte und kostengOnstige LOsung caddbL 

Ein Ausfuhrungsbeispid der Erfindung ist an Hand von 
Zdchnungra daigesteilt £s zdgt: 5S 

1 dne Drau^cht auf die in dnem gemeinsamen Ge- 
hause angeoidneten ATL 

Fig. 2 dne Sdtenandchtdes Geh&ises mit Dberstidmka- 
nal 

1 zdgt zwd Abgastuibolader 1, 2 welche erfindungs- 60 
gemM0 abgasseitig in ein gemeinsamcs Gehause 3 intcgriot 
sind. Das Gehause 3 ist uber einen AnschluBflanscb 4 an das 
Abgassystem 5 angeschlossen. Der aste ATL 1 wild Qber 
einen eisten Zustromkanal 6 beaufschlagt, der ebenso ins 
Gehause 3 int^rieit ist wie dn zwdter Zustrdmkanal 7» 65 
weLcher dem zwdteo Abgastuibolader 2 Abgas aus dem 
Abgassystem 5 zufuhrt Bd Reihenschaltung der ATL 1 und 
2 wird der Abstrmnkanal 8 des ersteo AIL 1 direkt Qber ei- 
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nen Obeistrdmkanal 9 rait dem zwdteo Zustidmkana] 7 des 
zweiten ATL 2 vrabunden. 

IMe Steuenmg der Leistungsveneilung auf die bddeo . 
AIL wild von einem Ventil 10 (Ibemommen, welches vor- 
teilhafterwdse dem Abgassystem 5 zugeocdnet ist Bd De- 
montage des Geh3uses 3 kann das Vectil 10 samt BetSti* 
gungseinrichtimg am Motor verbldben, was zu einercxfael>> 
ticheo Ezldchtenmg von Mcmtage und Wartung bdtzagt 

Diebeiden Zustromkanale 6, 7 kdnnen bd Brennkraftmd- 
schinen bis zu 4 Zylindem einflutig sein. 

Bd Brennkraftmaschinen mit mehr als 4 Zyfindem sind 
de zwdflut^g auszufOhieo. 

Das Ventil 10 im Abgassystem 5 wird so gesteueit, daB 
bdm Hochfahien der Brennkraftmaschine zunSchst der 
zwdte Zustr&nkanal 7 ge^iecit ist, so daS zunachst nur dor 
erste AIL 1 bochg^&hm wird, der so ausgdegt ist, daB er 
stBts die Hanptlast der Aufladung Qbeniimmt Der in Rdhe 
gescbaltete zwdte ATL 2 wiid uber den Obcarsbomkanai 9 
mit Abgas vecs<Hgt und tiSgt einen zunchmeodea Idi der 
Aufladung bd. 

Ab einCT gewissen Diehzahl der Brennkraftmaschine 
wild Ventil 10 zunehmend ge6ffiiet, so daB ein voxgegebo- 
ner Idlstrom an Abgas unter Umgehung des crsten AIL 1 
diekt dsn zwdten ATL 2 beaufschlagt 

Im stationaren Betrieb ist das Mmtil 10 voU geoffoet, so 
daB bdde ATL 1, 2 beaufschlagt sind Die bdden AIL sind 
jedoch so ausgel^ dafi der eiste AIL 1 cfle Hauptaibdt der 
Aufladung iibermmmt 

Hne Sdtenansicht des GehSuses 3 zdgt die Fig. Z Der 
tlbentromkanai 9, wdcher den Abstr&mkanal 8 des eisten 
AIL 1 mit dem Zustidmkanal 7 des zwdten ATL 2 veibin- 
det» bildet einebaulicfae Einhdt mit dem Gehause 3. Da das 
GehSuse 3 mit dem AnschluBflanscb 4 (Fig. 1 ) eine bauli- 
cbe Hnhett bildet, kann es als Ganzes am Abgassystem 5 
befestigt, bzw. demcmtiert wciden. 

Es ist Idcht einzusehen, daB die abgassdtige bauliche 
A^ieinigung zwdter AIL 1, 2 in einem GdiSuse 3 wdt ge- 
lingeics Bauvolumen etfoideit, a]s zwd separate ATL, die 
duxch mehieie Rohrieitungen verbunden wefden mOssen. 

Ein wdteier \bitdl ist darin zu sehen, daB duidi die 
kldnenmg dor Gesamtob^lSche die unowOnschte W9nne- 
abstrafahmg in den Motonaum q)iirbar veningert winL 

Patentansprflche 

1. Aufladesystein fOr Bicnnktaflma&chiPM, bestehend 
aus zwei Abgastmboladem, von denea jeder aus einer 
IVibine und einem \Michtergebildet wild wekfae auf 
gemdnsamCT WsUc angeosdnet sind und jede Ibibine 
dnen spiialfdcmigen ZustrSmkanal und einen Ab- 
strdmkana] aufweist, sowie die Leistungsvertdlung auf 
die beiden AIL mitlels eines Ventils r^Ibar ist, da* 
durch gekpnnzrichnet, daB bdde AIL (1, 2) abgassei- 
dg in dn gemeinsames Gdiduse (3) integrieit sind und 
daS der Abstromkanal (8) des ersten AIL (1) uber d- 
nen ebenfalls in das gemeinsame GehSuse (3) integrier- 
ten tlberstrdnikanal (9) mit dem zweiten ZusU:Dnikanal 
(7) des zweiten ATL (2) veibundcn ist 

2. Aufladesystem nach Ansjxudi 1, daduich gekenn- 
zdcfanet, dafi das Gehause P) emen AnschluBflanscb 
(4) aufweist, uber wclcfaen ein Abgassystem (5) unmit- 
telbar mit den Zustromkanalen (6, 7) des eisten und 
zwdten AIL (1, 2) verbunden ist und daB der Abgas^ 
Strom ira Zustrdmkanal (7) des zwdten ATL (2) durch 
dn in das Abgassystem {$) integrieites X^ntii (10) ge- 
legelt bzw. abg^spent wetden kann. 

3. Abgassystem nach den AnsprUchen I, 2, daduich 
gekeonzeichnet, daB die Zustrdmkanale 7) zu den 
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ATL (1» 2) bd BrennkraAmaschinen nut mehr als 4 Zy- 
lindero zweifludg ausgebildet siod und diese Zustidm- 
kanSle 7) djenfalls ins GehSuse (3) integriext sind. 
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